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Invitée d’honneur 2026

} Mme Isabelle Melancon
Présidente-directrice générale

Institut de développement urbain du Québec

Nous avons le privilege de compter sur la présence de Madame Isabelle Melancon a titre de
présidente d’honneur de cette soirée. Gestionnaire et communicatrice chevronnée, Mme Melancon
cumule plus de 20 ans d’expérience dans les milieux politique et culturel. Elle a été députée de
Verdun et ministre du Développement durable, de I’Environnement et de la Lutte contre les
changements climatiques.

Elle a également occupé des fonctions stratégiques a la SODEC, et son parcours professionnel I’a
menée a contribuer activement au développement de différentes régions du Québec, notamment la
Cote-Nord.

Aujourd’hui, a titre de présidente-directrice générale de l'Institut de développement urbain du
Québec (IDU), elle met son expertise et son leadership au service du développement urbain et
économique du Québec.
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Ville de Montréal

Lemay

AtkinsRéalis

Artelia

Construction Génix Crédit: Sylvain Legaré

Amrize

BPDL

Acier AGF

EXP

Montréal, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2026

Crédit: Droneciel surle forum agoram

NOMMES 2026 BETON APPARENT OU DECORATIF
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Place des Montréalaises

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

La place des Montréalaises se distingue par une articulation fine entre expression architecturale,
structurale et innovation matérielle. Le parti architectural privilégie une matérialité homogéne et
lumineuse grace a l'usage d’un béton au ciment blanc GU et pigmenté, appliqué aux éléments
préfabriqués et coulés en place. Afin d’assurer une continuité chromatique, enjeu déterminant pour
I'architecture, le dosage en ciment et en pigments a été strictement uniformisé entre les différentes
productions de béton s'étalent sur 11 mois, évitant toute variation de teinte entre les coulées.

Pour répondre aux exigences élevées de durabilité et de résilience en milieu urbain, la formulation du
béton integre une proportion de 9,5 % de métakaolin. Cet ajout cimentaire améliore la compacité du
matériau, réduit sa perméabilité et accroit sa résistance aux contaminants, permettant d’atteindre
une classe d’exposition C-1.

Les 1100 modules préfabriqués recoivent une finition au jet de sable et I'application d’une barbotine
spécifiquement adaptée aux bétons pigmentés. Cette approche permet d’obtenir une surface
homogeéne, pratiquement exempte de pores apparents, conformément aux attentes architecturales
de finition fine et uniforme. Une méthode particulierement difficile puisque la barbotine appliquée a
I'état frais devait étre appliquée sur le béton des modules durci et une fois curé, devait s'agencer
avec ces derniers.

La géométrie complexe du projet a nécessité des méthodes de coffrage hautement spécialisées,
notamment pour la colonne ellipsoidale, élément central du concept architectural. Les armatures y
ont été suspendues a l'aide de poutrelles d’étaiement internes, éliminant I'usage de chaises pouvant
devenir visibles en parement. Le coffrage a été réalisé a I’aide d’environ 500 blocs de polystyréne
moulés sur mesure par découpe laser et CNC, garantissant une précision géométrique pour des
pieces de 3 a 5 m de largeur, 6 a 16 m de hauteur et 2,5 m de diameétre. Le béton utilisé, d'un
affaissement plus élevé de 220 mm avec un adjuvant stabilisateur, a permis un remplissage fluide
sans ségrégation et uniforme en surface.

Le plan incliné, dalle triangulaire a épaisseur variable couvrant plus de 900 m?, franchit la rue
Saint-Antoine et comporte une ouverture architecturale de 3,5 m de rayon. Sa réalisation a nécessité
un coffrage en bois a géomeétrie variable entierement sur mesure, ainsi qu’un systéme a double
coffrage. Le bétonnage, réalisé en novembre, impliquait prés de 500 m® de béton, coulé en 1 seule
phase, sous abris chauffés afin de respecter les conditions strictes de mise en ceuvre par temps froid.
La finition entierement manuelle s’est imposée en raison de l’inaccessibilité des équipements
mécaniques.

La culée sud, de forme trapézoidale, présentait une densification d’armatures significative (30M et
20M aux 150 mm, chevauchements de 1200 mm). Une stratégie en deux étapes a été adoptée :
d’abord un béton autoplacant jusqu’au niveau du remblai, puis un béton a affaissement élevé au-dela
de la zone visible afin de permettre une vibration adéquate et éviter la création de nids d'abeille. Par
ailleurs, la colonne et la culée sud, classées comme éléments de béton de masse, ont fait ’objet de
validations thermiques par boites semi-adiabatiques en période de temps chaud. Les constituants du
béton ont été refroidis directement a l'usine, combinant glace, eau froide et une planification des
coulées en respectant I'échéancier afin de bétonné a des températures adéquates assurant la
conformité du béton.

Enfin, le projet comprend un emmarchement modulaire en béton préfabriqué blanc et pigmenté,
dans lequel des lettres en acier inoxydable sont incrustées en surface, combinant durabilité, finesse
d’exécution et qualité esthétique.



G5

DE LA CONSTRUCTION EN BETON
IEME

7 " EDITION - 2026

Accessibilité universelle
station D’lberville

S

-

v rédit: Vincent Brillant : 11111 1 “lm! !:4! H“I

Société de transport de Montréal

COEX Architecture

Société de transport de Montréal

MGB Associés

Béton Provincial (anciennement DEMIX)

Armature Bois-Franc

Coffrage Alliance

Montréal, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2026
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Accessibilité universelle
station D’Iberville

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Le béton constitue le matériau principal de ce projet, utilisé pour la structure ainsi que pour les
agrandissements en profondeur et les puits d’ascenseur. Grace a ses propriétés remarquables, telles
que sa résistance a la compression et sa durabilité, il s'impose comme un choix idéal pour les
infrastructures de transport. L’armature en acier intégrée au béton renforce sa capacité a résister a la
traction et a la tension, assurant ainsi une robustesse et une longévité optimales, malgré des
conditions environnementales exigeantes.

Les plafonds des cinq nouveaux corridors en béton situés en profondeur adoptent une voiite
asymétrique, un choix dicté par les propriétés du béton. Ce matériau, idéal pour résister aux forces
de compression, supporte de lourdes charges tout en permettant la création de formes variées
comme des arcs. Fonctionnels et esthétiques, ces plafonds dégagent un espace agréable pour la
circulation grace a leurs courbes harmonieuses. Les coffrages, réalisés sur mesure et préfabriqués
pour répondre aux contraintes d’espace et d’accés, maximisent I'utilisation de I’espace disponible
tout en apportant une touche architecturale distinctive a la station.

Le béton a également été employé pour les puits d’ascenseur, dont I’un atteint une profondeur de

plus de 13 metres. Il résiste a la pression exercée par la terre environnante, démontrant sa
polyvalence et son adaptabilité a divers défis de construction.

Au-dela de ses qualités structurelles, le béton a été utilisé comme élément de design, notamment
pour P’agrandissement de la facade sur la rue Jean-Talon et sur le toit. Ici, le béton apparent est
exploité de maniére innovante, s’inspirant de I'origami : plié, coupé, percé et coloré, il crée une
impression de légéreté et de finesse. Cette approche permet de transformer le béton en un matériau
esthétique, enrichissant I’attrait visuel de la station tout en maintenant une cohérence avec le reste
de la structure.

"
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Sépaq

Daoust Lestage Lizotte Stecker

Tetra Tech

Groupe Deric

Béton Provincial

Acier AGF

Groupe Deric

Québec, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2026
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Belvédere de la Chute-Montmorency

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Au pied de la chute Montmorency, le béton s’est imposé comme I'unique matériau envisageable pour
la requalification du belvédére. Les conditions extrémes du site — humidité constante, embruns
chargés de minéraux, cycles répétés de gel-dégel, proximité immédiate de la paroi rocheuse et
formation hivernale du « pain de sucre » — excluaient toute alternative légére ou composite. En
période hivernale, cette masse de glace monumentale génére des charges de compression et de
poussée latérale exceptionnelles, exercées directement sur les ouvrages. Le béton, par sa masse, sa
résistance mécanique et sa durabilité, constitue la seule réponse capable d’absorber ces efforts tout
en assurant la pérennité de Pinfrastructure. Le projet repose sur une logique de continuité avec
’ouvrage moderne existant, conservé et transformé. Le béton coulé en place a permis d’assurer une
cohérence structurelle et matérielle avec le belvédéere d’origine, tout en répondant aux exigences
contemporaines de sécurité et d’accessibilité. Les sections, armatures et ancrages ont été
dimensionnés pour résister aux charges extrémes liées a Paccumulation de glace, aux impacts
potentiels et aux sollicitations différentielles induites par les cycles thermiques.

L’un des enjeux majeurs de 'ouvrage initial concernait la gestion de I’eau. La requalification a permis
de transformer cette contrainte en levier de conception. Plutot que d’intégrer des systémes
mécaniques vulnérables a 'usure, le projet a misé sur une approche intégrée : le béton devient lui-
méme dispositif de drainage. Les surfaces de déambulation ont été finement nivelées afin d’assurer
I’écoulement gravitaire, tandis qu’un réseau de rigoles et de silences est directement faconné dans la
masse des garde-corps. Cette stratégie réduit les composantes, élimine les points de défaillance et
assure une fonctionnalité durable sans entretien. La matérialité du béton joue également un réle
paysager essentiel. Exposé aux embruns minéralisés, le béton se patine naturellement, adoptant
avec le temps une teinte proche de celle du roc environnant. Cette transformation lente participe a
I’ancrage du belvédeére dans son contexte géologique. Un soin particulier a été apporté au calepinage
: trame des coffrages, positionnement des joints, alignement des tirants et traits de scie ont été
rigoureusement coordonnés afin d’assurer une lecture claire, continue et maitrisée de 'ouvrage.

Enfin, le chantier lui-méme a représenté un défi technique majeur. La construction au pied de la
chute, dans un environnement soumis a une humidité permanente, a nécessité la mise en place d’un
dispositif temporaire : un véritable « parapluie » de chantier protégeant les zones de coulage et de
cure. Cette solution a permis de garantir la qualité du béton malgré des conditions climatiques
extrémes, assurant ainsi la performance, la durabilité et la résilience de I'ouvrage. Le projet démontre
comment le béton, utilisé avec rigueur et intelligence, peut devenir a la fois structure, infrastructure,
paysage et dispositif technique, au service d’une architecture durable et profondément ancrée dans
son milieu.

13
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Société québécoise des infrastructures

Consortium ABCP Architecture | Lemay

EMS Ingénierie

Escaléra Entrepreneur général

Québec, Québec

Prix d'excellence de la construction en béton de I'ACI 2026
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1141-1145 Route de I’Eglise

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Pour ce projet certifié LEED, les concepteurs ont privilégié I'utilisation de panneaux de béton
préfabriqué de type GFRC (Glass Fiber Reinforced Concrete), combinés a des panneaux de béton
hydraulique pour la base du batiment. Cette approche de rétrofit visait a redonner une apparence
moderne et durable a I’édifice tout en conservant la structure existante, ce qui constitue I’'un des
avantages fondamentaux du GFRC.

Le GFRC offre une solution architecturale a la fois versatile, durable, esthétique et écologique. Sa
légéreté (entre 10 et 15 Ib/pi® pour les panneaux sans cadre, soit environ 80% plus légers que le
béton hydraulique) en fait un matériau de choix lorsqu’il existe des contraintes de charge liées a la
structure d’origine. Le faible poids des panneaux permet une installation directe sur la facade
existante sans surcharge des fondations, tout en préservant I'intégrité de I’enveloppe initiale.

Sur le plan de la fabrication, le béton GFRC combine fibres de verre résistantes aux alcalis, ciment
Portland et polymeéres. Le mélange est projeté en couches minces de 2 po, compactées au rouleau
jusqu’a atteindre une épaisseur finale variant entre 72 et 34 po. La qualité de cette compaction est
essentielle pour assurer la résistance, 'imperméabilité et la durabilité du produit fini. Les éléments
fabriqués offrent une excellente résistance aux impacts, a la flexion et a la traction, surpassant méme
I’acier pour la résistance a la traction. lis sont non combustibles, recyclables et possédent de bonnes
propriétés d’isolation thermique, ce qui améliore la performance énergétique du batiment rénové.

Le GFRC procure également une flexibilité esthétique remarquable, permettant de reproduire une
variété de textures et de matériaux (pierre, métal, bois) tout en respectant I’architecture d’origine du
batiment. Cette capacité a adapter couleurs et finitions facilite la modernisation des facades tout en
maintenant la cohérence visuelle avec I’expression architecturale initiale.

La coordination technique a joué un role crucial dans ce projet. L’utilisation d’un scan 3D, combiné a
des méthodes d’arpentage traditionnelles, a permis de confirmer les dimensions exactes de la
structure existante et de localiser précisément les nouveaux points d’ancrage destinés a recevoir les
panneaux GFRC. Cette étape a assuré une installation précise et sécuritaire, essentielle dans le cadre
d’une réfection ol les tolérances structurelles doivent étre parfaitement respectées.

La préfabrication en usine a permis une installation rapide sur le chantier, réduisant les imprévus et
améliorant la gestion des échéanciers. Plusieurs panneaux de grande dimension incorporaient des
cadres d’acier intégrés afin d’augmenter leur rigidité et de faciliter leur manipulation. L’ensemble du
processus a été concu pour limiter les perturbations pour les occupants du batiment, un avantage
majeur dans un contexte de rénovation d’un édifice institutionnel en fonction.

Enfin, ’approche en GFRC contribue a réduire ’empreinte environnementale du projet : préservation
de la structure porteuse, réduction des déchets de démolition, usage moindre de ciment par pied
carré et diminution des émissions liées au transport grace a la légéreté des panneaux. L’ensemble de
ces facteurs renforce la durabilité du batiment et prolonge sa vie utile tout en respectant son
caractere architectural d’origine.

16
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Réfection du tunnel de Liesse
sur lI'autoroute 13

Ministére des Transports et de la
Mobilité durable

Consortium CIMA+ | Norda Stelo

Béton Mobile du Québec, division Amrize
Alliance de Liesse

Montréal, Québec
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Réfection du tunnel de Liesse
sur lI'autoroute 13

} DESCRIPTION DE LUTILISATION DU BETON DANS LE PROJET

Dans le cadre de la réfection du tunnel de Liesse, le béton a joué un role central, démontrant sa
polyvalence et ses performances techniques face aux exigences élevées de ce projet complexe.
Treize formules de béton distinctes ont été soigneusement sélectionnées pour leurs propriétés
spécifiques, en conformité avec la collection Normes — Ouvrages routiers du MTMD et le code CSA
A23.1. Les travaux de bétonnage, totalisant environ 1400 meétres cubes de béton incluaient les
travaux de réparations structurales, la reconstruction d’infrastructures routiéres et l'installation
d’ouvrages électrotechniques.

Les réparations structurales des murs ont été réalisées avec des bétons autoplacants a haute fluidité,
enrichis d’un agent colloidal pour prévenir la ségrégation. Des granulats fins ont été utilisés afin
d’assurer un placement précis dans les espaces restreints. Pour les zones a proximité du plafond du
tunnel, une technique d’injection dans des coffrages hermétiques équipés de guillotines et d’évents
a été employée pour garantir une finition impeccable. L’ingéniosité de cette approche a permis un
controle optimal du bétonnage a I’aide de manomeétres.

Les murs des approches du tunnel ont été rénovés avec un souci du détail remarquable pour
préserver leur motif architectural unique. Les coffrages sur mesure, incluant des demi-tuyaux en PVC
renforcés, ont permis de mouler fidelement le motif demi-circulaire des murs. Apres le durcissement
du béton, une démolition minutieuse et précise des bords en saillie a été effectuée pour reproduire le
relief rugueux des surfaces existantes, alliant ainsi savoir-faire technique et souci esthétique.

Pour la dalle du tunnel, la projection de béton a été privilégiée, une solution novatrice qui réduit les
risques d’endommagement des cables de précontrainte existants tout en éliminant le besoin de
coffrage. La méthode a sec, choisie pour sa flexibilité en conditions de chantier, a permis une
intervention efficace malgré des zones de réparation éloignées et des volumes de bétonnage
variables, dictés par I’état de la dalle ainsi que le phasage des travaux. L'utilisation d'une nacelle

élévatrice a optimisé la précision et la qualité de I'application.

Les autres composantes du projet ont été réalisées avec des mélanges de béton standard adaptés
aux besoins spécifiques de chaque ouvrage. Par exemple, un superplastifiant a été ajouté au béton
pour le gainage des colonnes, améliorant sa fluidité et sa mise en place dans des coffrages avec
grande quantité d’armatures, tandis que la résistance en compression du béton pour les massifs de
conduits a été ajustée a 20 MPa, garantissant une utilisation raisonnée des ressources.

Enfin, un béton de remblais sans retrait a été utilisé pour combler les puits d’accés abandonnés et
I’espace entre les glissieres médianes reconstruites, offrant une solution durable, économique et
sécuritaire.

Le projet de réfection du tunnel de Liesse illustre brillamment comment une utilisation ingénieuse du
béton peut relever des défis complexes tout en conciliant durabilité, esthétique et fonctionnalité. Le
projet a été mené a succes grace a I’emploi de techniques innovantes, a une attention méticuleuse
au détail et a une approche respectueuse des contraintes.
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